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Предисловие
Евразийский совет по стандартизации, метрологии и сертификации (ЕАСС) представляет собой региональное объединение национальных органов по стандартизации государств, входящих в Содружество Независимых Государств. В дальнейшем возможно вступление в ЕАСС национальных органов по стандартизации других государств.

Цели, основные принципы и общие правила проведения работ по межгосударственной стандартизации установлены ГОСТ 1.0 «Межгосударственная система стандартизации. Основные положения» и ГОСТ 1.2 «Межгосударственная система стандартизации. Стандарты межгосударственные, правила и рекомендации по межгосударственной стандартизации. Правила разработки, принятия, обновления и отмены»
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4 ВВЕДЕН ВПЕРВЫЕ

Информация о введении в действие (прекращении действия) настоящего стандарта и изменений к нему на территории указанных выше государств публикуется в указателях национальных стандартов, издаваемых в этих государствах, а также в сети Интернет на сайтах соответствующих национальных органов по стандартизации.

В случае пересмотра, изменения или отмены настоящего стандарта соответствующая информация будет опубликована на официальном интернет-сайте Межгосударственного совета по стандартизации, метрологии 
и сертификации в каталоге «Межгосударственные стандарты»

Исключительное право официального опубликования настоящего стандарта на территории указанных выше государств принадлежит национальным органам по стандартизации этих государств

М Е Ж Г О С У Д А Р С Т В Е Н Н Ы Й  С Т А Н Д А Р Т

	Безопасность в чрезвычайных ситуациях

ИНЖенерные машины ДЛЯ ВЕДЕНИЯ АВАРИЙНО-СПАСАТЕЛЬНЫХ РАБОТ

Методы испытаний
Safety in emergency. Emergency and rescue vehicles. Test methods


Дата введения – ________________

1 Область применения

Настоящий стандарт устанавливает методы испытаний инженерных машин (ИМ), созданных на базовых шасси различных видов транспортных средств и предназначенных для инженерного обеспечения в процессе ведения аварийно-спасательных работ в чрезвычайных ситуациях (ЧС).
2 Нормативные ссылки

В настоящем стандарте использованы нормативные ссылки на следующие стандарты:
ГОСТ 22.9.03 (проект, шифр темы RU.1.275-2022) Безопасность в чрезвычайных ситуациях. Инженерные машины для ведения аварийно-спасательных работ. Общие технические требования
ГОСТ 15150–69 Машины, приборы и другие технические изделия. Исполнения для различных климатических районов. Категории, условия эксплуатации, хранения и транспортирования в части воздействия климатических факторов внешней среды

ГОСТ 12.4.026–2015 Система стандартов безопасности труда. Цвета сигнальные, знаки безопасности и разметка сигнальная. Назначение и правила применения. Общие технические требования и характеристики. Методы испытаний

ГОСТ OIML R 76-1-2011 Государственная система обеспечения единства измерений. Весы неавтоматического действия. Часть 1. Метрологические и технические требования. Испытания
ГОСТ 13837 Динамометры общего назначения. Технические условия
ГОСТ 427 Линейки измерительные металлические. Технические условия

ГОСТ 7502 Рулетки измерительные металлические. Технические условия 

ГОСТ 8.286 Государственная система обеспечения единства измерений. Секундомеры электрические. Методы и средства поверки
ГОСТ 5378 Угломеры с нониусом. Технические условия
ГОСТ 166 Штангенциркули. Технические условия
ГОСТ 51709 Автотранспортные средства. Требования безопасности к техническому состоянию и методы проверки
ГОСТ 28214 (МЭК 68-2-28) Основные методы испытаний на воздействие внешних факторов. Часть 2. Испытания. Руководство по испытаниям на влажное тепло
ГОСТ 22576—90 Автотранспортные средства. Скоростные свойства. Методы испытаний
ГОСТ ISO3449—2014 Машины землеройные. Устройства защиты от падающих предметов. Методы лабораторных испытаний и технические требования
ГОСТ ISO 2867—2015 Машины землеройные. Системы доступа
ГОСТ 22.9.48 Безопасность в чрезвычайных ситуациях. Средства робототехнические аварийно-спасательные. Общие технические требования и методы испытаний
ГОСТ 30879-2003 (ИСО 3795:1989) Транспорт дорожный, тракторы и машины для сельскохозяйственных работ и лесоводства. Определение характеристик горения материалов для отделки салона
ГОСТ 27259 Вибрация. Лабораторный метод оценки вибрации, передаваемой через сиденье оператора машины. Машины землеройные
ГОСТ 14254(IEC 60529) Степени защиты, обеспечиваемые оболочками (Код IP)
ГОСТ 34687 Краны грузоподъёмные. Правила и методы испытаний
Примечание – При пользовании настоящим стандартом целесообразно проверить действие ссылочных стандартов и классификаторов на официальном интернет-сайте Межгосударственного совета по стандартизации, метрологии и сертификации (www.easc.by) или по указателям национальных стандартов, издаваемым в государствах, указанных в предисловии, или на официальных сайтах соответствующих национальных органов по стандартизации. Если на документ дана недатированная ссылка, то следует использовать документ, действующий на текущий момент, с учетом всех внесенных в него изменений. Если заменен ссылочный документ, на который дана датированная ссылка, то следует использовать указанную версию этого документа. Если после принятия настоящего стандарта в ссылочный документ, на который дана датированная ссылка, внесено изменение, затрагивающее положение, на которое дана ссылка, то это положение применяется без учета данного изменения. Если ссылочный документ отменен без замены, то положение, в котором дана ссылка на него, применяется в части, не затрагивающей эту ссылку.
3 Термины и определения 

В настоящем стандарте применены термины по ГОСТ 22.9.03 (проект, шифр темы RU.1.275-2022).
4 Методы испытаний
4.1 Общие условия испытаний
4.1.1 Двигатель, трансмиссия и шины должны пройти обкатку в соответствии с инструктивными требованиями завода-изготовителя.

4.1.2 ИМ должны быть заправлены всеми эксплуатационными жидкостями согласно эксплуатационной документации на ИМ.

4.1.3 Испытания ИМ, за исключением оговоренных особо, должны проводиться при нормальных условиях испытаний по ГОСТ 15150-69 (раздел 3). 

4.1.4 Условия хранения ИМ в период испытаний должны исключать возможность несанкционированного влияния на их техническое состояние, комплектность и регулировку.

4.1.5 На месте проведения испытаний должны быть установлены запрещающие, предупреждающие и предписывающие знаки безопасности, а также сигнальная разметка по ГОСТ 12.4.026-2015 (раздел 6, 7).

4.1.6 Испытательное оборудование должно подвергаться первичной и периодической аттестации. Средства измерений должны быть поверены. Порядок подготовки, проведения и организации аттестации – согласно национальным требованиям.
4.1.7 Следует применять средства измерений, характеристики точности измерений которых указаны в таблице 1.

Таблица 1 – Характеристики точности измерений для применяемых средств измерений

	Параметр
	Предел допускаемой основной погрешности или класс точности средства измерений

	Линейные размеры (для линеек и рулеток), мм
	±1 

	Линейные размеры (для штангенциркулей), мм
	±0,1

	Время, с
	±1

	Температура, °С
	±2 

	Сила, %
	±6

	Освещенность, %
	±6

	Масса 
	Класс точности средний (III) по ГОСТ OIML R 76-1


4.2 Проведение испытаний

4.2.1 Проверку требований к комплектности ИМ, маркировки и упаковки проводят путем технического осмотра и сопоставления наличия составных частей, принадлежностей и документации с требованиями ГОСТ 22.9.03 (проект, шифр темы RU.1.275-2022).
4.2.2 Измерение геометрических, линейных размеров, силовых, массовых и временных характеристик ИМ проводят при помощи универсального или специального измерительного и контрольного инструмента:

- весов III класса точности по ГОСТ OIML R 76-1;
- динамометра по ГОСТ 13837;
- линейки по ГОСТ 427;

- люксометра;

- отвесов;

- рулетки по ГОСТ 7502;

- секундомера по ГОСТ 8.286;

- угломера по ГОСТ 5378;

- штангенциркуля по ГОСТ 166;

- щупов измерительных;
- люфт-детектора по ГОСТ 51709.

4.2.3 Методом технического осмотра проводят проверку следующих требований к ИМ:

- требования к опорам и приспособлениям для спуска, подъема, перемещения персонала ИМ;

- требования к средствам механизированного перемещения элементов оборудования ИМ;

- возможность беспрепятственного наблюдения с рабочего места оператора за процессом перемещения рабочих органов или оборудования в транспортное положение при остановке базового двигателя ИМ; 

- возможность сброса остаточного давления в каждом гидравлическом и пневматическом контуре при остановке базового двигателя ИМ; 

- требования к размещению средств пожаротушения в ИМ;

- защиту от несанкционированного доступа моторного отсека ИМ;

- наличие устройств, исключающих нарушение последовательность применения устройств пуска в системе управления;

- наличие полноприводного колесного шасси с односкатными шинами у самоходных кранов; 

- наличие бульдозерного отвала у ИМ разграждения и путепрокладчиков

- наличие стеклоочистителя с механизированным приводом, стеклоомывателя, а также устройства оттаивания у заднего окна кабины бульдозера;
- требования к цветографической схемы, опознавательным знакам, надписям, специальным световым и звуковым сигналам ИМ.
4.2.4 Проверка требований стойкости к внешним воздействиям

4.2.4.1. Для проверки на воздействие низких температур ИМ помещают в климатическую камеру с пределом измерения не выше минус 60 °C и погрешностью ±2 °C, снижают температуру в камере до минус 50 °C и выдерживают при этой температуре в течение 5 ч. 

Для проверки на воздействие повышенных температур ИМ помещают в климатическую камеру с пределом измерения не выше плюс 90 °C и погрешностью ±2 °C, повышают температуру в камере до плюс 45 °C и выдерживают при этой температуре в течение 5 ч.

4.2.4.2 По окончании испытаний образец ИМ подлежит проверке:

 отсутствие или наличие признаков растворения, выпучивания, пузырения или отслаивания покрытий и отслаивания или растрескивания в виде сетки трещин уплотнителей;

сохранение или нарушение параметров работоспособности в виде отказа запуска или нестабильной работы двигателя в течение 5 мин;

- наличие или отсутствие при визуальном контроле коробления деталей сверх допусков, указанных в конструкторской документации;
- степень изменения цвета деталей.

4.2.4.3 Проверка стойкости ИМ к влажности воздуха - по ГОСТ 28214. Результаты проверки работоспособности ИМ – по 4.2.4.2.

4.2.5 Определение показателей масс 

Измерения проводят на весах по ГОСТ OIML R 76-1. Размеры и грузоподъемность весов должны допускать установку на них ИМ полностью, а также каждой оси шасси в отдельности, всех осей одного борта (для измерения показателей масс каждой оси или всех осей одного борта используются тензодатчики, которые размещаются под соответствующими колесами, остальные колеса размешаются на платформе весов). 

4.2.6 Дорожный просвет ИМ определяют, как кратчайшее расстояние между опорной плоскостью и самой нижней точкой ИМ, находящейся на ее жестком элементе.

4.2.7 Определение ходовых характеристики ИМ: 

4.2.7.1 Испытаниям подвергается технически исправная ИМ при полной массе с агрегатами, прогретыми до рабочей температуры пробегом в течение времени не менее 10 мин.

4.2.7.2 Максимальную скорость ИМ на колесном шасси измеряют в соответствии с ГОСТ 22576-90 (п. 3.2). Испытания ИМ на гусеничном или специальном шасси проводят на участке местности с сухим грунтом. Методика испытаний аналогична испытаниям колесного шасси. Вычисляют скорость движения ИМ по мерному участку.

Скорость движения, [image: image3.png]


, м/с, вычисляют по формуле:
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	(1)

	где:
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	– длина мерного участка, м;
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	– время прохождения мерного участка, с.
	


За окончательную величину максимальной скорости принимается среднее арифметическое значение не менее результатов заездов.

4.2.7.3  Запас хода определяют измерением контрольного расхода топлива при движении колесной ИМ со средней скоростью от 40 до 60 км/ч по дороге с асфальтобетонным покрытием (ИМ на гусеничном или специальном шасси со средней скоростью не более 15 км/ч, не менее 6 км/ч на воде). 

ИМ заправляют до полного бака и делают отметку уровня топлива на горловине.

Испытание проводят пробегом колесной ИМ на расстояние 100 км (ИМ на гусеничном или специальном шасси – 20 км).

Проводят контрольный замер топлива, путем долива топлива до отметки уровня на горловине.

Запас хода по топливу определяется отношением объема полного бака к объему долитого топлива и умноженного на 100 км (20 км – для ИМ на гусеничном или специальном шасси).

На ИМ, запас хода которых измеряют в моточасах по контрольному расходу топлива, методика аналогична (вместо пробега в 100 км – отрабатывают 1 ч).

4.2.7.4 Измерение углов на ИМ производят на горизонтальной асфальтобетонной площадке с использованием угломера.

Определение угла бокового крена ИМ проводят на стенде-опрокидывателе с платформой соответствующей грузоподъемности и размеров. Платформа должна обеспечивать угол наклона в горизонтальной плоскости, при котором испытываемая ИМ теряет устойчивость, но не менее чем 35°.

Платформа стенда оборудована устройством, позволяющим фиксировать момент потери устойчивости (отрыв колес от поверхности платформы) и в то же время измерять угол бокового крена ИМ. При испытаниях на открытой площадке скорость ветра не должна превышать 5 м/с. Поверхность платформы должна быть сухой. Давление в шинах должно соответствовать требованиям технической документации на базовое шасси ИМ. 

ИМ на платформе стенда должна быть установлена таким образом, чтобы ее продольная ось и направление движения колес были параллельны оси наклона платформы с отклонением не более чем на 1,5°. При испытаниях должны быть включены стояночный тормоз и низшая передача. Сбоку от колес, относительно которых будет происходить опрокидывание, должны быть установлены опорные брусья высотой 50±1 мм. Измерение углов поперечной статической устойчивости должно проводиться на обе стороны. Увеличение угла наклона платформы должно производиться плавно и до тех пор, пока одно из колес не оторвется от платформы. Эту операцию необходимо повторять до тех пор, пока три измерения подряд будут иметь разницу не более чем 1°.

За угол бокового крена берется значение минимального угла, получаемое в результате измерений при опрокидывании на правую и левую стороны.

Радиус поворота измеряют на специально подготовленной площадке при движении ИМ с вывернутым вправо (влево) рулевым колесом, до упора. Определяют ось поворота, обычно это середина задней оси. Проезжают поворот одного полного оборота руля, измеряют расстояние от внутреннего края шин до внутреннего края шин на противоположной стороне. Измерив ширину ИМ, рассчитывают разницу между этими измерениями и делят ее на 2. Полученное значение и будет радиусом поворота ИМ.

4.2.7.5  Измерение высоты стенки производят линейкой от поверхности на которой размещают образец до верхней точки препятствия. Препятствие преодолевается на пониженной передаче. Не допускается возникновение бокового крена при преодолении препятствия. 
Преодолеваемая стенка должна иметь железобетонную конструкцию. Ширина стенки в поперечном направлении (W) для разных ИМ должна быть не менее полторы габаритной ширины ИМ; глубина, не менее 40 см; длина испытательного стенда с барьерами разной высоты 5W.

Должно быть выполнено не менее трех попыток подряд с положительным результатом.

4.2.7.6  Измерение глубины преодолеваемого брода производят линейкой на заранее подготовленном участке водоема (без приспособлений для преодоления водной преграды вброд) после проведения положительных испытаний по п.4.2.7.5. Протяженность прямолинейного участка дна брода должна быть не менее габаритной длины шасси. 
4.2.7.7 Испытания по преодолению водных преград на плаву для плавающих ИМ при скорости течения воды не более 2,0 м/с проводят в водоеме путем подтверждения возможности перемещения ИМ против течения воды на мерном участке длиной не менее 100 м. 
Испытания по преодолению водных преград на плаву для плавающих ИМ при ветровом волнении не менее 2 баллов проводят в водоеме путем подтверждения возможности перемещения ИМ против течения воды на мерном участке длиной в четырех противоположных направлениях в течение 0,5 ч. 

4.2.8 Проверку возможности перевода ИМ из транспортного положения в рабочее и обратно проводят на площадке с твердой горизонтальной поверхностью, не создающей препятствий перемещению рабочего органа. 
ИМ и ее рабочий орган должны быть в нормальном рабочем состоянии, базовый двигатель запущен. Рабочее давление в гидросистеме должно соответствовать значению рекомендованному изготовителем. Внутреннее давление воздуха в шинах должно соответствовать уровням, рекомендованным изготовителем.

Перед испытанием ИМ необходимо прогреть в течение времени, достаточного для достижения нормальной рабочей температуры двигателя, трансмиссии, рабочей охлаждающей жидкости и элементов гидросистемы.

После подготовки ИМ и ее рабочего органа к испытаниям, измеряют секундомером время, необходимое для перевода ИМ в транспортное положение и обратно. За окончательную величину времени принимают среднее арифметическое значение трех результатов измерений.

4.2.9 Исполнение кабельных линий подключения аппаратуры и оборудования ИМ, имеющих защиту от грызунов, определяют визуальным контролем посредством документарного подтверждения сведений в эксплуатационной документации.
4.2.10 Определение конструктивных требований
4.2.10.1 Испытания по защите кабины ИМ от воздействия обломков разрушающих зданий и конструкций  - по ГОСТ ISO3449—2014 (уровень защиты от проникновения II).
4.2.10.2 Требования к поверхностям систем доступа проверяют техническим осмотром  на соответствие положений ГОСТ ISO 2867—2015 (Приложение А).

4.2.11 Проверка возможности перемещения рабочих органов в транспортное положение при остановке базового двигателя ИМ осуществляют непосредственным выполнением операции не менее двух раз. Фиксируют наличие или отсутствие сбоев по перемещению рабочих органов.
4.2.12 Определение требований к органу управления аварийным остановом
4.2.12.1 Проверка способности органа управления аварийным остановом оставаться в исходном положение после его включения осуществляют непосредственным выполнением операции не менее двух раз. Фиксируют наличие или отсутствие изменений его положения после включения и останова ИМ.

4.2.12.2 Проверка возвращения органа управления аварийным остановом в исходном положение, не приводящее к пуску оборудования и систем ИМ, осуществляют непосредственным выполнением операции не менее двух раз. Фиксируют наличие или отсутствие запуска ИМ.

4.2.12.3 Цвет, форма и размеры органа управления аварийным остановом определяют визуальным контролем.

4.2.14 Проверка требований к ИМ с дистанционным управлением – по ГОСТ 22.9.48.

4.2.15 Определение характеристик горения материалов для отделки салона ИМ - ГОСТ 30879 (ИСО 3795:1989).

4.2.16 Проверка стойкости лакокрасочного покрытия ИМ
Испытание проводят с использованием мойки высокого давления, направление потока воды осуществляют под углом 90° к испытуемой поверхности. 

Проверка требований на возможность проведения обработки дегазирующими и дезактивирующими растворами осуществляется путем последовательного воздействия дегазирующих растворов № 1 и № 2 и дезактивирующего раствора на основе моющего порошка. Растворами омываются внешние конструктивные элементы ИМ.

Для приготовления дегазирующего раствора № 1 в емкость с дихлорэтаном засыпают дихлорамин из расчета 2 % по массе. Смесь перемешивают в течение 
10–15 мин.

Состав дегазирующего раствора № 2 (по массе):

- едкий натр – 2 %;

- моноэтаноламин – 5 %;

- аммиачная вода 20 %-25 % концентрации – 93 %.

Для приготовления дегазирующего раствора № 2 в емкость заливают около 1/9 части аммиачной воды и растворяют в ней измельченный едкий натр. К полученному раствору добавляют остальную аммиачную воду, моноэтаноламин и перемешивают в течение 1–3 мин.

Состав моющего порошка для дезактивирующего раствора (по массе):

- сульфонол – 25 %;

- триполифосфат – 50 %;

- сульфонат – 18 %;

- вода – 7 %. 
Дезактивирующий раствор готовят путем растворения моющего порошка в воде до концентрации 0,15 % по массе.

Воздействие дегазирующими растворами осуществляют путем орошения с нормой расхода от 0,5 до 0,6 л/м2, а дезактивирующим раствором с нормой орошения (3±0,2) л/м2. 
Орошение проводят путем распыления растворов на ИМ и выдерживают их в орошенном состоянии под каждым раствором в течение 30 мин. 

По истечении времени выдержки удаляют остатки раствора с поверхностей ИМ влажной ветошью и поверхности просушивают.

Орошение и протирку необходимо проводить в средствах защиты органов зрения и дыхания.

Процедуры по нанесению растворов повторяют суммарно три раза, каждый из которых в последовательности: дегазирующий раствор № 1, дегазирующий раствор № 2, дезактивирующий раствор.
4.2.17 Проверку степени защиты, обеспечиваемой оболочкой (код IP), в зависимости от условий эксплуатации ТСО выполняют по ГОСТ 14254.

4.2.18 Параметры вибрационного воздействия на платформе у основания сиденья оператора - в соответствии с ГОСТ 27259. 
4.2.19 Определение требований к ИМ с грузоподъёмным оборудованием и оборудованием под повышенным давлением

4.2.19.1 Проверку пусков грузоподъемного оборудования ИМ и оборудования ИМ, находящегося под повышенным давлением, включая их повторных пусков после остановки (независимо от причины остановки) только от одного органа управления пуском выполняют опробованием означенных операций не менее двух раз каждой. Испытания проводят с грузами и давлением в магистралях и емкостях номинальных значений.

При этом для пусков указанного оборудования отдельно пробуют использовать другие органы управления ИМ. В результатах испытаний фиксируют наличие или отсутствие отказов пуска при каждом опробовании.

В случае необходимости при опробовании использовать в определенной последовательности несколько органов управления пуском в результатах испытаний фиксируют срабатывание стопорящих или других устройств, обеспечивающих исключение нарушения установленной последовательности действий, или возможность нарушения такой последовательности.

4.2.19.2 Возможность принудительного отключения источника энергии от приводов грузоподъемного оборудования ИМ и оборудования ИМ, находящегося под повышенным давлением, при их остановке, проверяют опробованием отключения силовой установки (генератора энергии). При этом фиксируют факт или отсутствие стопорения элементов грузоподъемного оборудования, а также срабатывание, при необходимости, предохранительных клапанов при превышении предельного давления в магистралях и емкостях.

4.2.19.3 Срабатывание средств аварийной остановки (выключения) оборудования при превышении максимально допустимого давления в магистралях и емкостях грузоподъемного оборудования ИМ и оборудования ИМ под повышенным давлением проверяют следующим образом.

4.2.19.4 Входные штуцеры нагнетающей и обратной магистрали гидролинии, соединяющей исполнительные устройства грузоподъемного оборудования ИМ подключают к источнику гидроэнергии с развивающей мощностью свыше 1,5 рабочего давления для указанного оборудования.

Равномерно повышают давление до момента срабатывания предохранительного клапана или до 1,2 рабочего давления для указанного оборудования.

Фиксируют срабатывание предохранительного клапана при значении давления от 1,1 до 1,15 рабочего давления со сбросом давления и остановкой (выключением) оборудования. В случае отсутствия факта срабатывания предохранительного клапана при достижении давления в 1,2 величины рабочего испытание останавливают и фиксируют факт отсутствия функционирующих устройств аварийного сброса давления.

4.2.19.5 Штуцер нагнетающей магистрали пневмолинии, соединяющей емкость оборудования ИМ под повышенным давлением, подключают к источнику пневмоэнергии с развивающей мощностью свыше 2,0 номинального давления для указанного оборудования.

Равномерно повышают давление до момента срабатывания предохранительного клапана или до 1,6 номинального давления для указанного оборудования. Фиксируют срабатывание предохранительного клапана при значении давления от 1,3 до 1,5 номинального давления со сбросом давления и остановкой (выключением) оборудования. В случае отсутствия факта срабатывания предохранительного клапана при достижении давления в 1,6 величины номинального испытание останавливают и фиксируют факт отсутствия функционирующих устройств аварийного сброса давления.

4.2.19.6 Функционирование двух тормозов на механизмах подъема груза и изменения вылета стрелы проверяют опробованием последовательного включения каждого тормоза при операциях выдвижения стрелы, а также подъема и опускания груза массой 0,85 максимально допустимого значения.

4.2.19.7 Проверку наличия и функционирования обратного клапана в гидромагистралях механизмов подъема-опускания груза и изменения вылета стрелы осуществляют опробованием с поднятым грузом массой 0,85 максимально допустимого значения и среднем вылете стрелы. Механизмы подъема-опускания груза, стрелы и изменения вылета стрелы – в застопоренном состоянии.

По отдельности поочередно осуществляют попытку подъема, опускания груза и стрелы, увеличение и укорачивание вылета стрелы с принудительным сбросом давления в системе управления источником гидроэнергии с задержкой от 1 до 3 с после начала манипуляции по перемещению груза.

При каждой операции фиксируют факт стопорения опускания груза или стрелы при падении давления в гидросистеме (срабатывание обратного клапана) или его отсутствие. 

4.2.20 Определение требований к самоходным кранам

4.2.20.1 Габаритные размеры, и грузовая устойчивость – по ГОСТ 34687.
4.2.20.2 Определение опорной нагрузки на грунт определяют расчетным путем по формуле (1):
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            (1)

где    GH – вес неповоротной части вместе с базовым автомобилем;

          F – сила тяжести номинального груза F;

         M –момент от груза при повороте крановой установки.
Расчетная схема крана для определения опорных нагрузок представлена на рис.1.
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Рисунок  1 - Расчетная схема крана для определения опорных нагрузок

4.2.21 Проверка грузоподъемного оборудования, входящего в состав ИМ

Испытания грузоподъемного оборудования осуществляются в соответствии ГОСТ 34687–2020 (Приложение Б.1.4) на максимальном и минимальном вылете крановой стрелы

4.2.22 Определение требований к погрузчикам 

4.2.22.1 Освещенность в кабине ИМ, рабочей зоне оператора, в отсеках ИМ, подножек и ступеней для доступа в кабину на уровне их поверхностей от естественного источника, местных источников определяют с помощью люксметра.

При наличии внешнего освещения рабочих зон по периметру ИМ, ее источники света должны быть включены при измерении уровня освещенности отсеков платформы.

При определении освещенности в светлое время суток от естественного источника местное освещение не включается.

Измерение уровня освещенности ИМ проводят в каждой контрольной точке на расстоянии 0,1 м от освещаемой поверхности. При измерении освещенности в темное время суток и суммарной освещенности в светлое время суток, двигатель ИМ должен быть прогрет и выведен на номинальный режим работы. 

Перед измерением освещенности ИМ в каждой контрольной точке все возможные потребители электроэнергии, влияющие на общий баланс мощности бортовой энергосистемы, выводятся на номинальный режим работы. и замеряется напряжение бортовой сети ИМ.

Колебания напряжения бортовой сети ИМ не должны превышать ±1 В от номинального для испытуемого образца.

Измерение уровня освещенности проводят не менее трех раз в каждом из мест, указанных выше. За результат измерения принимают среднеарифметическое значение.
4.2.23 Проверка требований к бульдозерам 
Испытания крепления лебедки проводят путем приложения к тросу лебедки усилия, в два раза превышающее максимально допустимое. Измерение усилия – посредством динамометра.
4.2.24 Проверка требований к автогрейдерам 
Проверку работоспособности автогрейдера и систем, обеспечивающих его применение по назначению, проводят на основных видах работ (резание и перемещение грунта, планирование и профилирование, ремонт и восстановление дорог, сооружение земляного полотна, киркование, транспортный пробег и т. д.), в соответствии с ГОСТ 11030.

4.2.25 Проверка работоспособности мостоукладчиков

Осуществляют путем последовательной установки на преграду и снятия с противоположного берега мостовой конструкции, состоящей из одного, двух, трех, четырех и т.д. пролетов, входящих в комплект механизированного моста.
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